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AUTORITA PORTUALE DI GENOVA
-

Decreto N. 10 6 5

OGGETTO: PROCEDURA DI AFFIDAMENTO DEL SERVIZIO FERROVIARIO NEL
PORTO DI GENOVA - CIG - 6164701831 — ESECUTIVITA’ REGOLAMENTO E

NUOVE TARIFFE MASSIME

IL PRESIDENTE

VISTA la legge 84/94 e successive modificazioni ed integrazioni;

VISTO il Decreto del Ministro dei Trasporti del 16 gennaio 2012 di conferma,

per la

durata di un quadriennio a decorrere dall’8 febbraio 2012, del Sig. Luigi Merlo nella

carica di Presidente dell'Autorita Portuale di Genova;

VISTA la deliberazione assunta dal Comitato Portuale n. 53/1/2012 in data 10

maggio 2012, con la quale & stato nominato Segretario Generale dell’Ente
Giambattista D'Aste;

VISTO il decreto 11 agosto 2011, n. 854, afferente l|'esecutivita della

I"Avv.

Pianta

Organica, approvata con delibera del Comitato Portuale assunta nella seduta del 31

maggio 2011 prot. n. 50/3/2011;

VISTO il decreto n. 114 del 13 febbraio 2014 con il quale si & proceduto a nominare
la Dott.ssa Laura Ghio quale Responsabile Unico del Procedimento ai sensi dell'art.

10 del D. Lgs. 163 del 2006, con riferimento alla procedura di cui in epigrafe;

VISTA la delibera del Comitato Portuale del 29 settembre 2014 che ha adottato il
Regolamento per I'esercizio del servizio ferroviario portuale rimandandone la
concreta esecutivita alla data di contrattualizzazione del nuovo rapporto di

concessione;

RICHIAMATO il decreto n. 964 del 15 settembre 2009 che rendeva esecL t|vo il
“"Regolamento per l'esercizio delle operazioni ferroviarie portuali nel porto di

Genova”;

VISTA la delibera del Comitato Portuale del 29 maggio 2015 con la quale é

stata

disposta l'aggiudicazione definitiva del servizio ferroviario portuale in capo alla

Societa Fuorimuro Servizi Portuali e Ferroviari S.r.L. approvando altresi le

tariffe

massime risultanti dall’'offerta presentata da rendersi esecutive dal momento della

stipula del contratto di concessione;
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VISTA la stipula del contratto di concessione Rep. 46.966 in data 22 settembre 2015
tra Autoritd Portuale di Genova e Fuorimuro Servizi Portuali e Ferroviari S.r.L. e
considerato che il Regolamento per l'esercizio del servizio ferroviario portuale € le

tariffe costituiscono parte integrante dello stesso;

DECRETA

1) A far data dal 22 settembre 2015 & esecutivo il “Regolamento per I'esercizio del
servizio ferroviario portuale” adottato dal Comitato Portuale in data 29 settembre
2014 (Allegato 1) che annulla e sostituisce il precedente Regolamento reso esecutivo

con decreto n. 964 del 15 settembre 2009;

2) A far data dal 22 settembre 2015 sono esecutive le tariffe massime

di- cui

all’Allegato 2 al presente Decreto come risultanti dal contratto di concessione del
servizio con Fuorimuro Servizi Portuali e Ferroviari S.r.L. Rep. 46.966 in data 22

settembre 2015.

Il Preside
Luigi Merl

Genova, li 104 0./2,0A5




ALLEGATO 1

REGOLAMENTO PER L’ESERCIZIO DEL SERVIZIO FERROVIARIO NEL

PORTO DI GENOVA




ART. 1
AMBITO DI APPLICAZIONE - DEFINIZIONI

Il presente Regolamento disciplina lo svolgimento del servizio ferroviario|

nell'ambito del Porto di Genova e nei relativi parchi di interscambio con rifer
layout attuale delle infrastrutture, cosi come descritte nell’allegato A e nelle Tavol

Per servizio ferroviario portuale si intendono:

A - la terminalizzazione, ossia l'introduzione e l'estrazione delle tradott
terminal portuali da/per i parchi di interscambio, come individuati al s

protezione zone di intersezione/interferenza), nonché la trasla2|one delle
per I'esecuzione della verifica carico (VCO).

— le manovre ferroviarie portuali che includono:
la composizione e scomposizione delle tradotte e la movimentaziong
tra i parchi di interscambio e i terminal portuali;

la ricongiunzione/completamento del materiale in partenza;
la predisposizione degli instradamenti interni alla rete ferroviaria por
il pilotaggio dei locomotori delle imprese ferroviarie.

O

Per tradotta si intende un convoglio ferroviario composto da almeno 15 carri che
introdotti o estratti in/da un unico terminal portuale.

Per servizio ferroviario portuale si intende la fornitura a titolo oneroso delle ¢
ferroviarie portuali da parte dellimpresa di manovra, secondo quanto in
successivo art. 3.

articolo 2, e le relative operazioni accessorie (staffatura, manovra dei‘
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Per impresa di manovra si intende il soggetto concessionario in esclusiva del servizio

ferroviario portuale nell'ambito del porto di Genova.

Per autoproduzione della terminalizzazione si intende lo svolgimen

terminalizzazione direttamente ad opera delle imprese ferroviarie, quindi senza

all'impresa di manovra, cosi come regolato al successivo articolo 4.
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|
Per impresa ferroviaria si intende qualsiasi impresa titolare di una licenza ai sensi del D.lgs
8 luglio 2003, n. 188, la cui attivita principale consiste nella prestazione di servizi per il
trasporto di merci per ferrovia € che garantisce obbligatoriamente la tra2|one sono
comprese anche le imprese che forniscono solo la trazione.
Per terminal portuali si intedono le imprese di cui all’art. 18 legge 84/94 nonché le imprese
di cui all'art. 16 legge 84/94 che svolgono operazioni portuali.
Le presenti disposizioni normative sono sottoposte ad aggiornamento in relazione alle
modifiche del layout delle infrastrutture e degli impianti ferroviari, nonché dei sistemi di
segnalazione, di protezione delle intersezioni/interferenze e di automazione. |
ART. 1 Bis
MANOVRE ACCESSORIE — SERVIZI ACCESSORI
L'impresa di manovra pud essere richiesta di erogare alle imprese ferroviarie, definendo
con le richiedenti specifici rapporti contrattuali, manovre accessorie e servizi accessori che,
in via esemplificativa e non esaustiva, si intendono:
a) manovre accessorie:
) la movimentazione di carri rotti e/o vuoti, scarti da treni, composizione di
tradotte di carri rotti e/o vuoti;
. la movimentazione di carri o tradotte per operazioni di pesatura o per il
riassetto del carico;
. gli scarti dei carri rotti da composizione di treni in partenza, |l
raggruppamento dei carri rotti e la relativa traslazione;
. ogni altra manovra richiesta e non riconducibile alla definizione di servizio
ferroviario portuale; B
b) servizi accessori: :
. il controllo e l'accettazione formale del carico da parte di personale abilitato
con segnalazioni al terminal in caso di eventuali anomalie (VCO);
. la raccolta e la consegna della documentazione di trasporto per treni in
partenza (LDV e distinta carri);
o limitati interventi di carpenteria e sostituzione ceppi su materiale rotabile;
. il monitoraggio dei carri rotti e la relativa documentazione amministr;ativa;
3




I'aggancio/sgancio/svincolo dei locomotori e la r|m02|one/appllca2|
segnalazioni di coda del treno; ‘
i controlli visivi della presenza ed integrita sigilli dei contenitori cz

carrif/tradotte al momento della presa in consegna o sui carri/tradott
le relative

nei terminal ed eventuale servizio di ri-piombatura carichi in arrivo
annotazioni.
I corrispettivi delle manovre accessorie ed i loro aggiornamenti sono
dall'impresa di manovra alla approvazione della Autorita Portuale.

ART. 2
PARCHI DI INTERSCAMBIO

I parchi di interscambio tra la vezione operata-dall'impresa ferroviaria e le ¢
svolte dallimpresa di manovra, sono localizzati a:

Genova Campasso;
Genova Marittima Bacino (Fuori Muro);
Genova Voltri Mare.

E’ inoltre individuato un punto di mterscamblo nell'area in radice di Ponte N|n
denominata “Bretella”.

ART. 3
SERVIZIO FERROVIARIO PORTUALE

Il servizio ferroviario portuale viene erogato in esclusiva dallimpresa di
concessionaria del servizio come individuata a seguito di procedura ad evidenza
indetta dall’Autorita Portuale, nel rispetto del presente Regolamento e secondo le
previste nelle “istruzioni per il servizio dei manovratori” emanate da Rete F
Italiana spa (RFI) e con riferimento ad ogni

disposizione/istruzione/aggiornamento emanato dalla stessa RFI in materia; si ri
in particolare le Istruzioni per il servizio dei manovratori, le Istruzioni per il se
deviatori, le Istruzioni per l'esercizio del freno continuo automatico, che l'impr
dichiarare di conoscere ed applicare.
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Il servizio ferroviario portuale € fornito a titolo oneroso dall'impresa di manovra a tutte le
imprese ferroviarie interessate in maniera non discriminatoria. Le relative tariffe, che non
potranno in nessun caso superare quelle massime risultanti dalla procedura, articolate
sulla base degli ambiti territoriali come individuati dall'art. 6 e ripartite tra
terminalizzazione e manovra ferroviaria, sono approvate dall’Autorita Portuale e vengono
applicate dall'impresa di manovra nei confronti delle imprese ferroviarie.

Il servizio ferroviario portuale € garantito dallimpresa di manovra su 24 h/giorno per
lintero arco annuale, la stessa impresa in base alla programmazione operativa dispone
l'articolazione dei turni di lavoro necessari per la copertura dei servizi richiesti e le
occorrenze professionali.

ART. 4
AUTOPRODUZIONE

La terminalizzazione, cosi come definita nel presente regolamento, & consentita in regime
di autoproduzione alle imprese ferroviarie.

Le imprese ferroviarie che intendano operare in regime di autoproduzione, cosi come
definito nel presente regolamento, debbono presentare all’Autorita Portuale istanza di
autorizzazione, dimostrando all’atto della richiesta, di essere in possesso di un‘autonoma e
stabile organizzazione e delle risorse necessarie per lo svolgimento della terminalizzazione.

L'utilizzazione dellinfrastruttura ferroviaria portuale da parte delle imprese ferroviarie che
operano in regime di autoproduzione avviene a titolo oneroso, corrispondendo all’Autorita
Portuale un canone annuo mobile pari allo 0,5% del fatturato relativo alla attivita svolta in
regime di autoproduzione.

ART. 5 ‘
MOVIMENTAZIONI FERROVIARIE SU RICHIESTA DEI TERMINAL PORTUALI

Le attivita di movimentazione ferroviaria e quelle ad esse connesse richieste dai terminal
portuali allinterno delle aree in concessione ai terminal stessi sono svolte dall'impresa di
manovra sulla base di condizioni economico-contrattuali definite direttamente fra le parti,
fatto salvo il diritto all’autoproduzione da parte dei terminal portuali stessi.




Restano escluse le attivita di movimentazione ferroviaria rese necessa
caratteristiche infrastrutturali del terminal servito, essendo ricomprese ne
concesso e nella relativa tariffa di terminalizzazione.

I terminal portuali che intendano autoprodurre la terminalizzazione di co
debbono presentare all’Autorita Portuale istanza di autorizzazione, dimostrand
della richiesta di essere dotati di personale abilitato e di mezzi di trazione adeg
grado di espletare in sicurezza le movimentazioni da compiere. L'autorizzazione &
previa verifica delle attestazioni fornite.

ART. 6
MODALITA’ DI SVOLGIMENTO DELLE OPERAZIONI DI TERMINALIZZA

Il trasferimento delle tradotte dai parchi di interscambio ai binari operativi de
portuali e viceversa (terminalizzazione), viene effettuato:

Nell’Ambito di Sampierdarena

Nel Settore Orientale:

da parco Campasso a terminal Calata Sanita, Calata Bettolo e (
Minerali;

da parco Campasso a Ponti Rubattino e San Giorgio;

da parco Campasso ad area Pietro Chiesa;

da parco Campasso ad area centrale Enel.

Parte del parco Bettolo “Rugna”, secondo quanto pill precisamente indicatc
1.1.1. dell'allegato A, € utilizzata per la composizione/scomposizione dei t
le operazioni di verifica al carico.

Nel Settore Centrale:

da Bacino (Parco Fuori Muro) a Ponte ex Idroscalo;

da Bacino (Parco Fuori Muro) a piazzale area Centro Smista
Consolidamento Merci;

Nel Settore Occidentale:
da Bacino (Parco Fuori Muro) a Calata Derna e ai Ponti Ronco e Can

da Bacino (Parco Fuori Muro) a Ponti Etiopia, Eritrea, Somalia e Libia.
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Nell’Ambito di Genova Voltri

Da Voltri Mare al terminal portuale di Voltri.

Al fine di limitare le manovre di composizione dei convogli nei parchi portuali, la

“Procedura operativa” da predisporsi a cura dell'impresa concessionaria de

| servizio

ferroviario portuale, anche in conformita con quanto previsto al successivo articolo 7 ed in

coordinato ‘rapporto con limpresa ferroviaria interessata, € volta ad agevolare la
composizione ed il trasferimento di treni completi dalle banchine direttamente ai parchi di
interscambio interni ed esterni all’area portuale. ;
L’Autorita Portuale pud variare le modalita di svolgimento delle operazioni ferroviarie
portuali in relazione ad interventi sulla rete ferroviaria portuale o su quella esterna ower()
per ragioni di sicurezza o di operativita portuale, anche su indicazione dell'impresa di
manovra.
ART. 7 ,
ORGANIZZAZIONE DELLE OPERAZIONI FERROVIARIE PORTUALI
7.1. 1l presente Regolamento richiama, tra le altre, le vigenti norme per il servizio dei
manovratori “Istruzione per il servizio dei manovratori” stabilite dal gestore
dell'infrastruttura ferroviaria nazionale (R.F.I.). Vengono al riguardo riportate le
seguenti definizioni:

La programmazione operativa  delle operazioni ferroviarie portuali consjste nello
stabilire i movimenti da effettuare in relazione al
programma di manovra da svolgere. Pud essere
esercitata a voce (con la comunicazione diretta o
con lausilio di apparecchi radiotelefonici agli
interessati dei movimenti da compiere) o per
iscritto per mezzo di appositi ordini di manovra.

La sorveglianza delle operazioni ferroviarie portuali consiste nel
controllare che i manovratori svolgano il
programma prestabilito con ['osservanza delle
norme regolamentari. |
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7.2.

Il comando delle operazioni ferroviarie portuali

consiste

nell'impartire gli ordini di movimento o di arresto

al macchinista. Vi provvede chi detiene i

segnali a

mano (o chi richiede la disposizione dei segnali
bassi, ove essi esistono) e cioé i manoyratori ai

diversi livelli di qualifica.

ferroviarie portuali
appositi - movimenti

L'esecuzione della operazioni

nell‘effettuare  gli

consiste
per il

compimento di manovra sulla base degli ordini
impartiti dal manovratore, seguendo le cautele
previste dalle norme in generale o richieste dalle

particolari condizioni locali. Vi
guidatore del mezzo di trazione utilizzato.

1l dettaglio delle operazioni ferroviarie portuali da svolgere per tutti i treni ¢
con un programma definito dallimpresa di manovra e denominato “Progr
manovra”, aggiornato in seguito a variazioni. Tale programmazione vie
dallimpresa di manovra in coordinato rapporto con le imprese f
interessate e con i terminal portuali interessati.

Il “Programma di manovra” definito dallimpresa di manovra, risolve gli
conflitti operativi secondo le priorita di seguito indicate per ordine di applic:

e le operazioni ferroviarie per/da settori di infrastruttura destinate
comune dei diversi terminal portuali hanno priorita su quelle per/da
infrastruttura in uso esclusivo di un solo terminal portuale;

e le operazioni ferroviarie portuali per i treni in arrivo hanno priorita
per i treni in partenza, salvo casi di dichiarata saturazione dell’impiar

provvede |l

5i realizza
amma di
ne svolta
erroviarie

eventuali
qzione:

» ad uso
settori di

su quelle
nto;

o fra operazioni ferroviarie in arrivo (o in partenza) la priorita & drata dalla
successione delle tracce orarie assegnate, salvo diverse indicazioni ricevute
dallimpresa ferroviaria titolare delle tracce, sempre che cid non cpstituisca

limitazione alla capacita dell'impianto.

Le imprese ferroviarie devono fornire alle strutture individuate dall'impresa di
manovra, secondo le modalita definite da quest’ultima, le comunicazioni giornaliere
attinenti il “Programma di manovra”, incluse quelle relative alla sussistenza di

8



7.3.

condizioni che determinano restrizioni o altre particolarita attinenti all’esecuzione
delle operazioni ferroviarie portuali.

Le operazioni ferroviarie da svolgere sono notificate agli agenti sulla base di appositi
ordini di manovra, in relazione alle occorrenze dell'impianto (carri z;rrivati 0

\
annunciati, ripartizione, richieste di carri da parte dei terminal portuali, ecc.).
|

Il coordinamento, la programmazione operativa e la sorveglianza delle d:perazioni
ferroviarie portuali & affidata all'impresa di manovra. Alla sorveglianza, da} svolgere
in modo continuo, & preposto un referente specificamente individuato daI‘I’impresa
di manovra. L’Autorita Portuale, tramite il proprio personale ispettivo, a$sicura la
vigilanza ed il controllo in materia di sicurezza del lavoro ai sensi e per gli :éffetti del
D.lgs. 27 luglio 1999, n. 272 e s.m.i. |

Comanda le operazioni ferroviarie portuali il Capo Squadra con la collaborazione dei
manovratori, previa predisposizione e verifica dell'instradamento.

Esegue le operazioni ferroviarie portuali il mezzo di trazione assegnato, cor dotto da
un manovratore in conformita alle disposizioni cui al paragrafo 7.3 e 7.4.

Le operazioni ferroviarie portuali sono effettuate con i seguenti mezzi: locomotore
termico o locotrattore. Nei parchi di interscambio € ammesso che alcune manovre di
composizione e scomposizione vengano effettuate dallimpresa di 'manovra
utilizzando | mezzi di trazione dei treni interessati sotto la sorveglianza del gestore
dell'infrastruttura ferroviaria nazionale (R.F.I. S.p.A.).

I mezzi debbono essere nella disponibilita dell'impresa che effettua le peérazioni
ferroviarie portuali e che ne garantisce l'efficienza. | :

Le caratteristiche dei mezzi di manovra debbono assicurare il traino e la sp‘inta delle
tradotte, tenuto conto del peso delle stesse, della capacita dell'infrastruttura e
dell’andamento planoaltimetrico dei piazzali e delle linee di transito.

Per le esigenze di frenatura, durante I'esecuzione delle manovre di traino e di spinta
nei parchi & richiesto per le colonne in manovra l'uso del freno continuo.
L'accertamento sull’efficienza del freno continuo e di competenza del personale di
macchina coadiuvato da un manovratore.

Le eccezioni alla detta regola, ed in particolare I'uso del solo freno del mezzo di
trazione, sono stabilite nelle specifiche disposizioni di servizio, in relazione al peso
ed alla lunghezza delle colonne.




7.4

7.5

7.6.

7.7

Ciascuna impresa ferroviaria € responsabile di tutti gli accertamenti
materiale rotabile e alla conformita del carico, delle prescrizioni tecniche ¢
al treno, nonché delle informazioni da fornire all'impresa di manovra per
svolgimento del servizio ferroviario portuale.

Il personale adibito alle operazioni ferroviarie portuali deve essere in poss¢
apposite abilitazioni cosi come previsto dalle norme stabilite dal
dell'infrastruttura ferroviaria nazionale (R.F.I.).

Le operazioni ferroviarie portuali, comunque effettuate, devono essere re
cura dellimpresa di manovra su un apposito registro che consenta, a fine ¢
mese, di valutare I'entita del lavoro di manovra svolto, anche in rapporto ¢
dei mesi precedenti.

relativi al

Ha fornire
| corretto

rss0 delle
gestore

gistrate a
di ciascun
on quello

Il riepilogo mensile delle operazioni effettuate viene inviato all’Autorita Portuale.

hY

Il dimensionamento minimo della squadra di manovra e costituito da t
bordo del mezzo e due unita per attivita accessorie, tra cui la prote
convoglio in fase di traino e spinta e la manovra dei deviatoi.

Per le operazioni ferroviarie portuali all'interno dei parchi di interscambic

n‘unita a
zione del

e per le

operazioni di trasferimento da/per i terminal portuali la squadra pud essere

composta da due unita ove non sia prevista la protezione di passaggi
raso.

Il collegamento fra il guidatore e I'agente puo essere assicurato mediante
radiotelefono.

stradali a

ausilio di

L'esecuzione del servizio ferroviario portuale nelle zone di intersezione tra diverse

tipologie di traffico come indicate negli allegati al presente Regolamel

nto viene

limitato a 4 Km/h con emissione di segnale acustico da parte del conducente del

locomotore/locotrattore. Negli altri tratti di linea la velocita massima cor
regolata dalla impresa di manovra e non deve essere superiore ai 30 Kn
restrizioni temporanee specificamente individuate, segnalate sul terreno e
allimpresa di manovra, a cura di Autoritd Portuale ovvero del gestore
giurisdizione ricade l'area soggetta a restrizione.

1sentita e
1/h, salvo
rese note
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ART. 8
PIANO DI SICUREZZA — DISPOSIZIONI DI SERVIZIO

Al fine di assicurare i requisiti e gli standard necessari per lo svolgimento in sicurezza delle
operazioni ferroviarie portuali, I'impresa adotta il “Piano di sicurezza della Movimentazione
Ferroviaria — Registro delle Disposizioni di Servizio”, da comunicare all’Autorita Portuale e
da redigere sulla base della normativa vigente in materia di sicurezza.

Il suddetto Piano, sulla base di quanto indicato nei documenti “Infrastruttura Ferroviaria
Portuale” (allegato A) e “Gestione delle Interferenze con il traffico stradale” (allegato B),
deve descrivere: ‘

a) i soggetti coinvolti e l'individuazione del Responsabile del servizio prevenzione e
protezione, delle responsabilita, competenze e deleghe dei vari soggetti;

b) le aree operative interessate dalle operazioni;

€) i mezzi impiegati nelle operazioni;

d) le operazioni ferroviarie da effettuare, attraverso la redazione della “Procedura
operativa” che descriva analiticamente le operazioni (indicando, tra l'altro, giorni e
fascia oraria per lo svolgimento delle operazioni, composizione della squadra,
procedura di svolgimento delle operazioni e relative comunicazioni e segnalazioni
tra gli operatori, flussi documentali, etc.), prevedendo le fasi di presa e consegna
delle tradotte, di movimentazione delle tradotte da e per i terminal portuali, di
composizione e scomposizione dei treni e la movimentazione dei carri;

e) le disposizioni di sicurezza sul lavoro, che dovranno contenere tra l'altro:

e l'identificazione dei rischi delle operazioni ferroviarie, delle | modalita
finalizzate alla loro comunicazione e degli interventi volti alla loro
minimizzazione (con particolare riferimento alle zone di interferenza e
intersezione);

¢ lidentificazione dei referenti che dovranno garantire l'applicazione delle
disposizioni di sicurezza; L

o le particolarita di esecuzione, i vincoli e le cautele nella utilizzazione delle
attrezzature in presenza di particolari tipi di trasporto, alle quali il personale
addetto alle manovre ferroviarie si deve attenere;

e la definizione dei dispositivi di protezione individuale (DPI), delle misure di
protezione, prevenzione, emergenza ed evacuazione; ‘

o |a definizione degli eventuali divieti.
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I contenuti del suddetto Piano devono inoltre prevedere:

I'informazione e la diffusione del Piano stesso a tutti i livelli aziendali;
la formazione e competenza del personale;
la verifica dell’efficacia del sistema di gestione della sicurezza.

ART. 9
SPECIFICHE DEL PIANO

Con riferimento ai contenuti indicati all’articolo precedente, il Piano di cui all
dovra in particolare prevedere I'utilizzo di radiotelefoni sui mezzi di trazione, n
adeguati dispositivi di comunicazione a distanza.

Esso dovra inoltre prevedere le eventualita e i criteri sulla cui base il Respon:
servizio prevenzione e protezione provvede a valutare la necessita di integrare
della squadra di manovra con una risorsa aggiuntiva di carattere straordinario a
particolari situazioni.

Ai fini di cui sopra il ridetto Piano specifichera le disposizioni di servizio da adott

aree interessate da interferenze fra il traffico ferroviario e quello stradale, fino
eliminazione, come rappresentate nelle schede tecniche di cui all’allegato B.

ART. 9 Bis

articolo 8
wonché di

sabile del
il lavoro
causa di

arsi nelle
alla loro

OBBLIGHI COLLABORATIVI DELLE IMPRESE FERROVIARIE E DEI TERMINAL

Al fine di assicurare il regolare svolgimento del servizio ferroviario portuale ed i
flusso di entrata ed uscita dei treni dalle aree portuali le imprese ferroviarie sono
prendere in consegna dagli impianti ferroviari portuali il materiale rotabile vuoto.

ed i mezzi di trazione non utilizzati entro il termine di giorni 2. Le stesse

ferroviarie sono tenute a definire con lI'impresa di manovra modalita e punto del
collocazione del predetto materiale.

I terminal comunicano giornalmente allimpresa di manovra la giacenza aggior
situazione dei carri presenti nelle aree di loro competenza.

regolare
tenute a
e/o rotto
imprese
la rete di

nata e la
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Le imprese ferroviarie ed i terminal concordano mensilmente con l'impresa di m:

programmazione operativa.

Nel caso di condizioni metereologiche avverse il terminal interessato
immediatamente allimpresa di manovra l'impossibilita di effettuare le attivita di
scarico e promuove conseguentemente la procedura di emergenza.
I terminal/concessionari

portuali i cui ingressi ferroviari sono protetti da

normalmente chiusi sono tenuti alla loro apertura entro 30 minuti dalla comunicz

parte dellimpresa di manovra di passaggio locomotore/loco trattore/trad

consentire alla stessa di eseguire il servizio; I'eventuale costo sostenuto € rik

trasparenza all'impresa di manovra.

ART. 9 Ter
GESTIONE OPERATIVA — PROCEDURE DI EMERGENZA

L'impresa ferroviaria comunica all'impresa di manovra settimanalmente (di regole
ore 12 del venerdi) la programmazione dei treni.

L'impresa ferroviaria comunica all'impresa di manovra entro le ore 12 di og
operativo gli eventuali aggiornamenti, modifiche, soppressioni ed inseriment
straordinari secondo gli accordi intervenuti con gli operatori.

Il terminal portuale invia, nei termini di cui sopra, allimpresa di manovra il pre
delle terminalizzazioni e delle cancellazioni previste per il giorno successivo.

Limpresa di manovra, sulla base di quanto sopra, redige la programmazio
cronoprogramma giornaliero che viene trasmesso a tutti i soggetti interessati ai
rispettiva programmazione operativa.

La procedura di emergenza viene attivata dal soggetto interessato al verificarsi d
fortuito o di una causa di forza maggiore (condizioni metereologiche avverse,
del porto o delle linee ferroviarie o0 degli impianti dei terminal o dell
interconnessioni comuni, sciopero) o di altre condizioni straordinarie che impec
regolare svolgimento secondo il cronoprogramma concordato.

(

anovra la

comunica
carico e

cancelli
3zione da
otta per
altato in

1 entro le

ni- giorno
di treni

bgramma

ne ed il
fini della

i un caso

inagibilita

=)

p vie di
discono il
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Il soggetto interessato (Impresa ferroviaria, Impresa di manovra, Terminal)

tempestivamente la situazione agli altri operatori interessati e ci0 anche al f

predisposizione di un nuovo cronoprogramma operativo.

ART. 9 Quater
ULTERIORI OBBLIGHI DELLA IMPRESA DI MANOVRA

L' impresa é tenuta ad assicurare il servizio anche nel caso di temporanea rottura
delle barriere di protezione nelle zone di intersezione con la viabilita stradale,

provvedere agli interventi occorrenti di ripristino e connessa procedura di emerg

caso di svii di materiale rotabile.

Limpresa segnala alla Autorita Portuale le eventuali inosservanze alle dispos
presente Regolamento anche riconducibili agli obblighi collaborativi delle
ferroviarie e dei terminal che saranno valutate dalla stessa Autorita al fine della

dei provvedimenti di competenza ovvero della applicazione del canone per occup

aree demaniali secondo i criteri ed i valori all'epoca vigenti.

In sede di eventuale definizione di rapporti contrattuali attinenti al servizio in cor
come anche descritti nel presente Regolamento |'impresa si deve attenere ai prir

parita di trattamento, della trasparenza e della non discriminazione.

ART. 10

comunica
fine della

0 guasto
nonché a
jenza nel

izioni del

imprese
adozione
azione di

ncessione
cipi della

GESTIONE DELLE INFORMAZIONI RELATIVE AL SERVIZIO FERROVIARIO

PORTUALE

Al fine di garantire |'ottimizzazione dell’'organizzazione del trasporto, i tempi di t
porto e l'accesso ai servizi ferroviari, il gestore del servizio ferroviario portus
avvalersi di idonei strumenti informatici atti ad assicurare un flusso informativo di
al servizio per le componenti interne ed esterne al nodo portuale genovese. A
concessionario dovra disporre di una piattaforma informatica idonea ad assi
gestione delle informazioni inerenti i processi fondamentali per il servizio

ransito in
ale dovra
.supporto
tal fine il
urare la
rroviario

portuale, tenuto anche conto di quanto definito al riguardo da Rete Ferroviaria Italiana.

Il sistema dovra assicurare l'analisi delle informazioni e l'elaborazione degli indicatori di
processo da rendere disponibili secondo schemi di analisi da concordarsi con APGE.
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La piattaforma informatica dovra assicurare la circolazione delle informazioni
processi e i soggetti coinvolti e in particolare verso le seguenti piattaforme:

+ Piattaforma Integrata Circolazione (PIC) del Gestore dell'Infrastruttura F
Nazionale (RFI) per le seguenti tipologie di informazioni:
- Richieste di Manovra dalle Imprese Ferroviarie
- Programma di manovra
- Esecuzione delle manovre e posizione dei rotabili per le aree di comp
RFI

inerenti i

erroviaria

etenza di

e Port Community System (PCS) del porto di Genova per le seguenti tipologie di

informazioni:
- Richieste di Manovra dai Terminal

- Esecuzione delle manovre e posizione dei rotabili nelle aree oggetto del servizio

ferroviario portuale

- Informazioni a consuntivo per manovre richieste, programmate ed

effettivamente svolte

- Ogni ulteriore informazione utile ad una migliore organizzazione del
istituzionali di controllo del materiale rotabile in ingresso e in uscita
portuale.

Dal punto di vista tecnico lintegrazione con le piattaforme PIC e PCS dov
realizzata utilizzando un modello di interoperativita definito sulla base delle

tecniche formulate rispettivamente da Autorita Portuale e Rete Ferroviaria Italiana.

Il sistema dovra garantire inoltre il controllo degli accessi alle funzionalita applic
sicurezza di tutti i servizi di gestione dell'informazione; conseguentement

e attivita
dall’area

ra essere
specifiche

ative e la
e vanno

implementati gli opportuni meccanismi di autenticazione, autorizzazione, profilazione e

sicurezza della comunicazione.

Il sistema dovra garantire le seguenti caratteristiche:

e Sicurezza / Protezione: deve essere assicurata la riservatezza delle informazioni

tramite l'uso di idonei strumenti hardware e software progettati in
resistere ad attacchi intenzionali e accidentali alla loro integrita e
protezione contro accessi non autorizzati.

odo da
a fornire

e Continuitd: deve essere garantita |'operativitd con qualitd e consistenza
dell'informazione continue e costanti, nello spazio e nel tempo, che possa
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sopportare stress ambientali e guasti dell'infrastruttura coerentemente ai livelli di
servizio operativo contrattualizzati.
e Scalabilita: il sistema deve garantire la scalabilita orizzontale e verticale al fine di
mantenere i livelli di servizio desiderati all'aumentare progressivo del carico di
lavoro, dovuto all'aumento delle richieste contemporanee al sistema, all’‘eventuale
aumento di complessita causata dall'introduzione di nuovi servizi, nonché alle
esigenze informative determinate dalle relazioni sviluppate tra Autorita Portuale di
Genova e sistemi istituzionali esterni all’area portuale (es. Agenzia delle Dogane).

ART. 11
COMPETENZE DELL'AUTORITA’ PORTUALE

L’Autorita Portuale:

1. provvede all'assegnazione in concessione del servizio ferroviario portuale mediante
procedura ad evidenza pubblica e di altri servizi allo stesso complementari;
2. approva le tariffe relative al servizio ferroviario portuale e quelle delle manovre
accessorie; |
3. cura l'istruttoria e rilascia I'autorizzazione per lo svolgimento della terminalizzazione
in regime di autoproduzione (art. 4) ovvero delle movimentazioni ferroviarie su
richiesta dei terminal svolte in regime di autoproduzione (art. 5);
4. provvede agli interventi di manutenzione (compresa la pulizia del sedime ed il
periodico diserbo, lo sgombero neve e ghiaccio) delle infrastrutture e degli impianti
ferroviari portuali e delle barriere di protezione, alla segnaletica orizzontale e
verticale;
5. puo variare le modalita di svolgimento delle operazioni ferroviarie portuali secondo
quanto stabilito all’articolo 6; I
6. definisce criteri ed indirizzi da seguire per il riordino del ciclo
informativo/documentale relativo al servizio ferroviario portuale. |

Ai fini del miglioramento del servizio ed altresi per l'esame e Ia risoluzione di eventuali
problematiche connesse con l'esercizio dello stesso servizio, I’Autorita Portuale promuove e
presiede un tavolo tecnico composto da un rappresentante per ciascuno dei ‘seguenti
Soggetti: Rete Ferroviaria Italiana S.p.A., Imprese ferroviarie, Imprese portuali, Impkesa di
manovra. I
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ART. 12.
DISPOSIZIONI FINALI

II presente Regolamento € approvato dal Comitato Portuale e pud essere modificato con la
medesima procedura. All’Autorita Portuale compete il controllo sulla osservanza del

Regolamento e degli altri atti della procedura di assegnazione del servizio n
risoluzione di eventuali controversie in ordine all'interpretazione degli stessi.

ALLEGATI:

All. A— All. B— come richiamati nel testo

onché la

All. C = Informazioni tecniche relative allo sviluppo infrastrutturale e al relativo modelio di

esercizio nei due ambiti di Sampierdarena e Voltri

All. D —‘Ac]cordb di collaborazione con Ferrovie dello Stato spa su integrazi«bhe delle

piattaforme logistiche tecnologiche.
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1
(Allegato A)
INFRASTRUTTURA FERROVIARIA PORTUALE
INDICE
1.1 SETTORE ORIENTALE DEL PORTO STORICO......ccoiuirunrennsas P SN 21
1.2.1 Scalo Genova Marittima San Benigno — parco BettolO.........ccvvvuivimniiiniinnindeninanninnn, 22
1.2.2 PONtE PalEOCaPA . tu it iiieiieircirirrrireerei et re s s rnra e nsnsmssansnsrmnsmnrmnrmrnssenrnnns 23
1.2.3 Ponte RUDALHINO ...coeuiiiieiiiiee et s e e 23
1.2.4 PONEE SAN GIOIGIO..eereeerrieeanrereeseriieeeeesesssassneeeesssssseneesessesssnreesssssssnneeseesns 1 S 23
1.3 SEITORE CENTRALE DEL PORTO STORICO ...ccuieureurmrasrnsranesessnmmnrssinsensasnie — 23
1.3.1 Ponte ex-IAroSCalo.......caimmiiimirinssirirrnisiii s s ra s aasnrnais ......... 23
1.3.2 Calata IgNazio INGIESE ....ivviveuiircisirssinssss s (I 24
1.3.3 PONE EFtrE — SOMAIIAe..rvverrrreeereereessseeseeseessessesseseessssesssssesssseesssesesssnn —
134 ZONA PONEE LIIA +vvvvveererrrersesessssssesoeneememsesensseseeseesessessesssssssssssesssessmseresosssersessss 24
1.3.5 Scalo Genova Marittima Bacino “FUori MUr0” ..., 24
1.4 SETTORE OCCIDENTALE DEL PORTO STORICO .....iviresniimnnsimmnunciinnsisnsmemsssenssssenans 25
1.4.1 Calata DEIMA...couiusrercrerasscsisinrsse s sn s s b b SRR 25
1.4.2 PONEE N. RONCO ..evviiueeeieiieeeetinaniceesssrerrrrasssanssrscesnnsnsseseseeennnnnssnssssresnsnnnns ......... 25
1.5 PORTO DI GE-VOLTRI ..cuceiieiiiiiiiirs i in s s s s s e s s anes ......... 25
La descrizione dell’attuale lay-out ferroviario all'interno del porto di Genova & stata suddivisa nelle

aree funzionali secondo cui vengono organizzate le manovre ferroviarie. Tali aree sonp tre:

Settore Orientale del porto storico, facente riferimento allo scalo di Genova Marittima San

Benigno e posizionato a levante rispetto alla Lanterna;

Settore Centrale del porto storico, incentrato sullo scalo di Genova Marittima Bac
ponente della Lanterna; ‘

no, situato a

Settore Occidentale del porto storico, facente riferimento allo scalo di Genova Marittima Bacino

fino al Torrente Polcevera;

Nuovo porto di Genova - Voltri.
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Figura 1 - LOCALIZZAZIONE DELLE STRUTTURE PORTUALI E FERROVIARIE DEL SETTORE ORIENTALE DEL PORTO

STORICO

BN - Sy
ER > W %
LA N /// P

i S Gy ¥ 4

P A
“’Y\‘?g i&/lff %/7!, o
Ponte RUBATTING

[ r—— )
Poate §,GIORGIO

Bacino della Lanterna

B:

1.1 SETTORE ORIENTALE DEL PORTO STORICO

Fanno parte del settore orientale le seguenti strutture: Ponte Paleocapa, Ponte Ruba

ttino e Ponte

San Giorgio. La composizione/scomposizione dei treni per tale settore avviene sia nello scalo di
Genova Marittima San Benigno parco Bettolo "Rugna”, sia direttamente al parco RFI/Campasso.

I fasci di binari presenti nell'area di porto a levante della lanterna, che sono descritti in seguito,
sono raccordati a tre infrastrutture: il binario cosiddetto “Trincerone” e le gallerie Molo Nuovo e

Romairone.

Il “Trincerone” e la galleria Romairone conducono alla parte occidentale del porto ec
modo allo scalo di Bacino. La galleria Romairone ha una sagoma particolarment;
consente |'affiancamento di due binari (che si riuniscono in uno solo all'uscita della
ponente) e di una striscia parzialmente asfaltata sede di concessione demaniale.

La galleria Molo Nuovo consente il collegamento del porto con il parco ferroviar
Campasso.

1 in particolar
e ampia che
galleria verso

0 di Genova
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1.2.1 Scalo Genova Marittima San Benigno — parco Bettolo

Lo scalo interno di riferimento per il settore orientale del porto storico & Genova M
Benigno (parco Bettolo detto “Rugna”) ed e localizzato, tra Calata Sanita e Calata |
possiede complessivamente 9 binari.

In particolare:

= n. 3 binari (denominati 7, 8, 9) sono per la composizione dei treni;

arittima San
3ettolo. Esso

= n. 3 binari (linee 12, 13, 14) sono a disposizione del terminal Contenitori “SECH” per effettuare

le operazioni di carico/scarico dei carri ferroviari;

= n. 3 binari (denominati linea 16, 17, 18) impiegati per la composizione dei treni;

La linea 18 e riservata al transito per il raggiungimento del raccordo IP a Ponte Paleocapa ed in

assenza di tale transito & utilizzabile, per la composizione, nel suo tratto nord per circ

a 200 mt. Le

linee 17 e 18 avranno precedenza di utilizzo per le operazioni di carico del concessionario “Saar”

di Ponte Paleocapa attraverso il punto di carico ubicato sulla linea 18, a valle del

raccordo con il deposito di ponte Paleocopa. In corrispondenza di tale punto &
dispositivo di pesatura dei carri, le lunghezze dei binari dello scalo parco Bettolo s¢no riportate

nella Tabella 1.

Tabella 1. Scalo parco Bettolo: dotazione infrastrutturale

deviatoio di
nstallato un

Scalo Bettolo  “Rugna”
Linea Capacita m Linea Capacita m.
7 411 16 454
8 396 17 417
9 455 18 428
12 462
13 462
14 449

x

Lo scalo e collegato direttamente alla galleria Molo Nuovo, che conduce al parco ferroviario
esterno all'area portuale di Genova Campasso, e alla galleria Romairone, diretta all’altro scalo
ferroviario portuale, quello di Bacino. Non esiste invece un collegamento diretto verso la linea
cosiddetta “Trincerone” anch’essa diretta allo scalo Bacino. ‘
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1.2.2 Ponte Paleocapa

Sul ponte Paleocapa insiste un raccordo ferroviario utilizzato dal terminalista concessionario

(Depositi Portuali ed ENI).

1.2.3 Ponte Rubattino

I binari di Ponte Rubattino sono suddivisi in tre settori e sono affidati in concessione al Terminal

Rinfuse Genova:

= settore ponente: n. 3 linee.

Lo scalo & collegato direttamente alla galleria Molo Nuovo, che conduce al pargo ferroviario
esterno all'area portuale di Genova Campasso, e alla galleria Romairone, diretta all’altro scalo
ferroviario portuale, quello di Bacino. Non esiste invece un collegamento diretto verso la linea

cosiddetta “Trincerone” anch’essa diretta allo scalo Bacino.

1.2.4 Ponte San Giorgio

I binari del ponte sono 3 e affidati in concessione al Terminal Rinfuse Genova e
operazioni di carico/scarico;

In uscita da tale fascio di binari & posizionato il dispositivo di pesatura dei carri.

Lo scalo & collegato direttamente alla galleria Molo Nuovo, che conduce al parc
esterno all'area portuale di Genova Campasso;

1.3 SETTORE CENTRALE DEL PORTO STORICO

Fanno parte del settore Centrale (Figura.2) le seguenti strutture: Ponte ex-Idroscalo,
calata Ignazio Inglese, Ponte Eritrea, Ponte Somalia, Ponte Libia, ed il parco di Geno
Bacino.

1.3.1 Ponte ex-Idroscalo

I binari del ponte sono suddivisi in tre settori e sono affidati in concessione agli utilizz:
= settore levante n. 1 linea;
= settore ponente: n. 1 linea;

A tali binari si accede esclusivamente dalle diramazioni presenti nellarea in co
terminalista CSCM.

dedicati alle

o ' ferroviario

Area CSCM,

va Marittima

atori:

hcessione al
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Lo scalo & collegato al Parco di Fuori Muro e ad oggi non esiste un collegamento del settore di

ponente con il binario del “Trincerone” per permettere l'inoltro dei carri verso
Campasso senza inversioni del senso di marcia.

1.3.2 Calata Ignazio Inglese

Sono asserviti da n. 3 binari di cui 1 di lunghezza di 300 mt al servizio del concessior
raccordo dotato di n. 2 pese ferroviarie, e n. 2 binari di lunghezza complessiva di 340
del Terminal Industrie Rebora.

1.3.3 Ponte Eritrea — Somalia

I ponti, Eritrea e Somalia, sono asserviti entrambi al centro da un solo binario di lung
mt.

Tali binari sono collegati mediante 2 distinti binari di raccordo al Parco di Fuori Muro.

1.3.4 2Zona ponte Libia

il parco del

ario Silomar,
m a servizio

hezza di 300

Nella zona di ponte Libia complessivamente sono presenti due binari di lunghezza 43( rm cadauno,

raccordati attraverso la linea sommergibile al parco “Fuori Muro”, mediante
retrocessione, o direttamente al parco ferroviario RFI di GE-Sampierdarena.

1.3.5 Scalo Genova Marittima Bacino "Fuori Muro”

Lo scalo di n.9 binari di cui n.8 dotati di elettrificazione, € posizionato tra lungomare
strada sopraelevata portuale, nel tratto compreso tra il varco Etiopia a levante ed
ponte Libia a ponente.

La lunghezza dei binari (Tabella 2) varia dai 417 metri fino a 757 metri.

Tabella 2. Scalo Genova Marittima Bacino: dotazione infrastrutturale

manovra di

Canepa ¢ la
all’altezza di

Scalo Genova Marittima Bacino  “Fuori Muro”
Linea Capacita m Linea Capacita m.
1 519 6 625
2 417 7 617
3 423 8 757
4 452 9
5 484
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Lo scalo & utilizzato per la composizione e la sosta dei treni successivamente diretti al parco
ferroviario di Genova Sampierdarena Smistamento attraverso la cosiddetta “Linea sormmergibile”
che raggiunge prima lo scalo di Genova Forni e poi quello di Genova Sampierdarena Smistamento.
Alcuni treni vengono invece inviati al parco di Genova Campasso, mediante il collegamento con il
binario che permette I'accesso alla zona orientale del porto.

L'ingresso e l'uscita dei treni dallo scalo sul lato occidentale avviene sotto il controllg
della Guardia di Finanza.

) degli agenti

Sul lato orientale sono presenti, con relativo raccordo ferroviario, le strutture dell’officina di

riparazione rotabili.

1.4 SETTORE OCCIDENTALE DEL PORTO STORICO

Fanno parte del settore Occidentale le seguenti strutture: Calata Derna, Ponte Canepa e Ponte
Nino Ronco.

1.4.1 Calata Derna

Calata Derna nord € asservita da n. 2 binari di una lunghezza complessiva di 300 mt, idonei per il
carico/scarico di n. 15 carri.

I due binari sono collegati direttamente al Parco di Fuori Muro.

1.4.2 Ponte N. Ronco

I binari di ponte N. ronco sono suddivisi in due settori ed affidati in concessione all’utilizzatore:

i due binari del settore centrale (lunghezza 420 m), per le operazioni di carico

treni; anche se tali operazioni non avvengono mai su entrambi i binari contempora

i tre binari del settore ponente (lunghezza 300-320 m) per la sosta dei carri in att:
trasferiti nella zona di carico/scarico.

3 scarico dei
neamenie;

3sa di essere

I due settori sono collegati allo scalo di Ge-Bacino “parco Fuori Muro” ed al parco RFI di Ge-

Sampierdarena / Forni attraverso un raccordo (bretella).

1.5 PORTO DI GE-VOLTRI

II parco ferroviario, affidato in concessione, & costituito da 8 binari di lunghezza d

metri utilizzati per le operazioni di carico e scarico, e n.1 di 600 mt posizionato para

nord da utilizzare per il transito del locomotore. Ii parco portuale & collegato al parco
Genova Voltri Marittima.

circa 1.200
llelamente a
ferroviario di
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(Allegato B)

GESTIONE DELLE INTERFERENZE CON IL TRAFFICO STRADALE

Nelle zone di intersezione tra le due tipologie di traffico & necessario procedere a velocita ridotta e
I'avanzamento della tradotta deve essere presidiato da un addetto al fine di segnalare il transito
dei convogli ai conducenti dei mezzi stradali.

Flgura 3- LOCALIZZAZIONE DELLE STRUTTURE PORTUALI DELLO SCALO Dl VOLTRI
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Setlore Orientale

Per il Settore Orientale del porto storico gli elementi di conflittualita tra il traffico Ferroviario e
quello stradale sono localizzati nei seguenti punti (Figura 4): §

1. Piazzale antistante I'ingresso orientale della galleria Romairone;

2. Piazzale antistante Iingresso orientale della galleria Porto Nuovo, compreso tra ex varco
doganale Caracciolo e l'ingresso stradale che conduce a calata Sanita;

Zona a raso presente alla radice del ponte San Giorgio e ponte Rubattino;
4. Zona del “Trincerone”;

5. Area operativa in concessione terminal contenitori.
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Selttore Centrale

Nel Settore Centrale le interferenze tra il traffico ferroviario e quello stradale sono localizzate nei
seguenti punti (Figura 5):

6. Area in concessione al terminalista CSCM;

7. Area adiacente al varco Etiopia;

8. Zona a raso presente alla radice del ponte Eritrea;
9. Zona a raso presente alla radice del ponte Somalia;
10.Aree operative in concessione Calata Mogadiscio.

11.Area viabilita ponte Libia

Settore Occidentale

Nel Settore Occidentale le interferenze tra il traffico ferroviario e quello stradale sono localizzate
nei seguenti punti (Figura 6):

12. Attraversamento a raso adiacente all’altezza di varco Derna.

ﬁL’iintersezione relativa al punto 11 € dotata di impianti di segnalazioni ottico acustiche e
semibarriere.
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Figura 4 - SETTORE ORIENTALE DEL PORTO STORICO: PUNTI DI INTERFERENZA CON LA CIRCOLAZIONE STRADALE |

Bacino d

Av

Bacino della Lanterna

Figura 5 - SETTORE CENTRALE DEL PORTO STORICO: PUNTI DI INTERFERENZA CON LA CIRCOLAZIONE STRADALE

Bacino di Sarmpierdarena
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Nota finale:

Si rinvia per i necessari approfondimenti sulla infrastruttura ferroviaria portuale alla relazione
sottoposta al Comitato Portuale del 10 aprile 2014 nonché alla specifica programmazione delle

opere inserita nel piano operativo annualmente approvato dal Comitato Portuale.

In particolare lI'impresa concessionaria dovra tenere conto di quanto indicato nella

relazione del

Gruppo di Lavoro (Autorita Portuale, RFI, Trenitalia) relativa al modello di circolazione nell’ambito

di Sampierdarena conseguente al crono programma degli interventi previsti sia sulla
portuale sia sulla rete nazionale (Nodo di Genova)

nfrastruttura
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1 Premesse |

Lo ‘scopo della cost1tuz1one del gruppo dl lavoro, 1st1tu1to con il documento sottoscrlttd da RFI -
Trenitalia e Autorita Portuale dl Genova (rif. UA21 /3 /2013 RFI-DCE DTN\A.OOZ1\P\2013\()000152),
& di defimre un modello di- -esercizio condlwso de1 treni provementl e diretti al Porto storico di

. Genova durante l’mdlspomblhté dei collegamentl con il nord: prev1sta a ‘Genova~ Sampl
“nell’ambito del ‘Progetto “Nodo" attualmente collocata tra dlcembre 2015 e giugno 20171

erdarena, '
(Scenario

di breve termine). - La- data di’ consegna del lavoro indicata  nel documento, che’ prevédeVa il

v vcompletamento dello studlo entro la fine di magglo, é stato, di’ fatto, prorogato per poter
: termme ed approfondlre le questlom affrontate.

"Nel corsn degh mcontn per completare il lavoro rlchlesto nel documento con cui & stato

il gruppo, e per la necessita di- confrontarsi su- temi fondamentall per. lo sv11uppo dell'mfr.

- ferroviaria portuale e dei collegamentl con la rete ferroviaria nazmnale, sono state dlscu

~ tematiche, alcune delle quah potranno essere: approfondlte da’ gruppi di Tavoro appo

‘dedicati. In partlcolar modo il gruppo di lavoro ritiene fondamentale ampllare 1a discussit

. porto di Voltrl, in modo da poter individuare le prmc1pa11 criticita dell’mfrastruttura ferrovxalt

e prevedere gli scenari d1 swluppo futuri. A tale argomento 2 dedicato un paragrafo all'm

presente documento, da mtender51 come base di partenza per lo swluppo di un modello di
futuro. : : '

Per. meglio deﬁmre 11 modello di eserc1zw lpotlzzato per la fase trans:tona (scenarlc
) ’termme) edal fine di md1v1duare gll itinerari pos51b111 durante tale fase, si & ritenuto necess:
-disporre di-uno strumento di rlferxmento per il traffico combinato: sono stati pertanto prod¢
-elaborati grafici di 1nquadramento delle prmcnpah dlretmc1 della rete ferrov1ar1a del Nord-0
quali sono indicati i llmm di sagoma.e dx peso assmle amme551, e la pendenza maSSIma p
'SIgmﬁcatlvn (ALLEGATO 1-a, ,c) : :

' Un altra quesnone da affrontare. riguarda ]'eSIgenza di garantlre il mas31mo coordmamento
e orgamzzatlvo tra la fase di manovra delle tradotte all'mterno del porto ela c1rcolaz1one
1n/out che fanno capo al porto di Genova.

Ne]l'amblto del gruppo di lavoro sono stati 1llustrat1 sm da parte d1 APG sia da parte
rispettivi progetti di svﬂuppo delle infrastrutture ferrov1ar1e portuah, gia prev1$t1 nel Piano R
- Portuale e nel Piano Operativo Trlennale di APG e della rete nazionale a servizio- degh s
trafﬁco dae per il porto.

Nell'amblto de1 nuovi progettl per il Porto storico di Genova Samplerdarena, uno

pertare a

costituito
astruttura
isse altre
utaménte
ne per il
ia attuale
terno del
esercizio

di' breve -
ario poter
otti alcuni
Ovest, sulle
er i tratti

operativo
dei treni

di REL, i
egolatore
viluppi di

di questi

riguarda l'adeguamento delle intervie e conseg'uentl modlﬁche alla trazmne elettrica ferroviaria del

_ Parco ferroviario portuale di Fuori Muro/ Genova Marittimao Bacmo con la realizzazlone dei

sistemi di -

~ automazione e segnalamento, ad 1ntegraz1one di quanto ‘gia- programmato e prev1sto per il nuovo
raccordo di collegamento tra la gallerla ferrowarla portuale Molo Nuovo e 11 parco di Genova

Campasso, come di seguito descrltto

Rlpeanlf‘ icazione a segurto deII'Atto Integratlvo Modlflcatlvo sottoscrltto nel Iugllo 2013 tra RFI e l'Appalﬂatore delle

opere civili deI PRG dl Nodo
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| Sullaf hase delle mnsidermum di ¢ npm,,mdicaﬁ gli nbiettm. ;ll modello |




© di Genova sla attraverso il mﬂm&mo adirettoal parce: di

I modells: ipotizzato in uhgi !

- wiligzands f eollegamento. por 1l pareo il Genove Campasse, chi sarebbe. stato Funico
arrivi/partenze. pr:_jﬂa il porto ;smrlm

: ;-';Sumaﬁzswamtshte Kule modevﬂa é stato rivisto, preuedenﬂﬂ Yingres

: enmra 1 Campasso
L ';“somm@rg]bﬁe" per Il Parce di Sampierdarena Forni, Tale modello | o
oA mtarmk:m:- del: collegamento per ﬂ parco di Genﬂva Campasm. per ilavori: deﬂ Modn

Per pnber formulare un ipmesn ﬂlmrmtlva, neces:sma nella fase ih breve termine; tale modello
“ wane rtvism alla iuca di alcuni elementi fissi, in particolare:

. Lamﬂ zM ;md’u RFL:

= Intermrmne di Gennva Sampim‘damna ﬂa] dimmhm 21)15 ﬂ:m a giugn 02 ﬂ‘ =
* . Realizzazione a Genova Campasso {mipianm "polmane per i m:nh del P'n Lo
cinque hlmm mmralizman di cui 3.come “presa & consegna®;

* Intervento di rinforzo strutturale della travata sul Pnlcmm {attualmente a deppio binarin ma

chiusa al traffico per motivi strutturali), in una. mnﬂguraﬂum: a binario unico della wim utile
stimata in clrea 10 annt {Cat. D4 e sagoma PCAS). ‘ ‘

! Vedi premesse

] k negliyami passaﬂ prﬁmdmk dm I'ingresso/uscita del twnl dal f’ i
: pﬁm storico (Parco “Fuor Muro/Genova Marittima Bacino mﬂm!,ﬂ‘,ﬁm 'Samté};ﬁvvemm}
paren di

""fu;smta dse: mw dal Porto’ ‘itnncn .

v, i fﬂftﬁl m‘ﬂﬁure f'nn

i Genova L
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a fino a Genova Campasso.

G alleria Molo Nnm-x:am” :

. naric. | : ing: Eletmﬁmhmfs:gnalammm da Genova Campasso HMf o
‘ 'a] "tmhwc:o ﬂe’lla ,gallgna Mola Nnﬂva al limite fml Passaggi«n a Livello [esx:lusn), realizzazione
delle oppertune mdi‘peaxﬂenze ' : :

: Lenl:r;mhl S var:hi [Samplerﬂamméﬁa




Lo suenaﬂn- di hreve termine a cuici i & riferit @ queﬂﬂa che prevade Peletirificazions/segr j alar

da Genova Campassa fino al Passaggm a - Livello {&sr:luso] e realizzazione delle

m&lpendenze.

o

pportune




Ao 1 treno in ﬁrﬁm a Gma Campam pmsegue Come Lreno ﬂnﬂ aﬂ’u!timn s:egm:le ﬂl ‘
; 1“catngxar§x{5agmleﬁamsm 08]
2. Movimento di Aanovra (sm‘-to locomotiva elﬁmica e agganclo lnmmodva di manem}
Bm al Parco ﬂpmﬂw ‘Rugna” Bettolo con pmtezlme del PL a cura del: parsumle ot
‘manovra

# Complessita residuale neflesecuzione della manovea

 Condizione: mocching di manovra gmp*t:;éﬁt&;ﬁtn&ﬁéﬂ mm arriva. |

e Tmshxiune del t.renu tra Gmwa Campasso e segnalt—

e Fercnrwnté 'tra segna ee pamcr ,Wugna




Prima ipotest
e

» Contemporaneita d npmm di YCO con le attivitd portuali ; ik
» WVincall lagarﬂ alte caratteristiche dei rotabili {locomotive di manovra] delle soriets; non.
' umulagaﬁ alla prova el freno: prova freno da ripehem A Genova Campasso con !nmmﬁﬂva
slettrica titolare; ln‘!bizinne ﬂei movimentd mntempmnel nell'im plants,

: ,Pdmn Ipﬂtmi

e Pemnrmnu da parce Rugna a segnala 11 come cn&nrma spinta -
e Percarrem tra segnale e Genova Eampassn in mgimf: -(ill inlﬁﬂ‘mthmf: di binario. [ manm jn g
 linea) , ;
— Sgancio Incomativa di mANGVR
: Aggancin,luc el mh:a tlmhre ,

: .. vna € prova Frena"cmnpleza a Gmm Cﬁmpassn
= :,Pa rtenza treng




Torsa ipotes]

: -— VCﬂ e prova ﬁmundﬂm # parog Rugna
E Punnrmm tra parco. Rugt;a £ segnalfell oome coimma spin‘ta
- Sgancin loc. mmm Lo

ca ﬂ{nlare & ;‘M‘ﬂ'ﬂl iuummp]ﬁm ak segnﬁie 11
kmwa Campassn £om trenb ,

Acino :

iapeﬁazfnnixuczeﬂm per manovra diretta attraverso raccordo w:namngf?mmad-BB)

3. 'Pransitx: sul3 race “frdu%ncerone
4, lngre.‘ . jnﬂl parcﬂ Funnmum

‘MurﬂfStala Baunn, é ia stessa descmm nei puntr :t jé 2 per i m!m ﬂmeth al Far@u Rugxnh;ﬁnu al

- superamento del PL.
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Criticita

> Comple551ta re51duale nell'esecuzmne della manovra
> Attraversamento di passaggl a hvello sequenmall

) -4 5

> Doppia manovra per cambio di direzione

Dettaglio dt ttivitd
~ Condizione: macchina di manovra gia presente, pronta per il treno in arrivo.
Per .m’ghg_ua dire&_‘ -

- _Percorrenza tra Genova Campasso e segnale 8

- Sgancxo locomotiva elettrica

— . Scarto su tronchino -

- :Aggancno locomotxva di manovrae prova freno ndotta
- — “Impegno PL

- ’:,Attraversamento plazzale Romalrone o

- iAttraversamento area concessa

- ;Ingresso parco Fuorimuro

Pgr manoy_x;a indire tta :

- Percorrenza tra Genova Campasso e segnale 8

- Sganc1o locomotlva elettrlca '

Scarto su tronchino _
’ ggancm locomotiva di manovra e prova freno rldotta :
| ercorrenza tra segnale e parco Rugna -

- Sganc1o locomonva di manovra

- Glro lpcomotJva . .

- Aggancxo locomotlva di manovra e prova freno ndotta
- Attraversamento piazzale Romalrone '
lngre_sso parco Fuorimuro

Treno in partenza per Genova Campasso da Parco Fuori Muro / Genova Marlttlm_.

-Bacino {(Percorso D- B-Ae D-C- B-A)
Manovra diretta attravefso raccordo Trin c’erdﬁe*( Pefcprsd D;B-A]: ,
Seque nzg delle Operazwm “ |
1. VCO al parco Fuori Muro |

a
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= Attraversamento in area concessa della colonna spmta

2 Manovra ﬁno a Genova Campasso e aggancm della locomotlva, prova freno a Genova (

. Cr1t1c1té

ampasso

> Movxmentazmne in reglme d1 mterruzwne e manovra dal porto ﬁno a Genova (.am_passo

(procedure documentah)
> Manovra ﬁno a Genova Campasso

— VCO e prova freno ndotta a Fuorlmuro o

- -Attraversamento plazzale Romalrone '

- Impegno PL .

v‘— -~ Sgancio locomotlva di manovra '

— . Aggancio locomotlva elettrlca e prova freno ndotta v - :

~  Percorrenza tra segnale e Genova Campasso in reglme dl 1nterru21one (manovra in lmea)
— Prova freno completa. .

- Partenza treno

Manovra mdlretta daI raccordo Romalrone ﬁno alla radtce deI Parco "Rugna" (Percarso D- C-B- d):

N Condlzlone locomotlva elettrlco gla presente al segnale

1. VCO a Fuorl Muro o - .
2. Traslazwne fino al parco Rugna come colonna tramata
3. 'Glro locomotlva(non necessarlo) S
4 Usc1ta dal porto ﬁno a Genova Campasso come colonna spmta

" > Impegno del PL : : ,
> lnterferenze con attlv:té operatlve nel Parco Betto]o

— VCO e prova freno ridottaa Fuorimuro
- Attraversamento plazzale Romalrone _ oo D
. — Percorrenza tra parco Rugna e segnale 11 come colonna splnta

L= Percorrenza tra segnale e Genova Campasso in reglme dl mterruzxone ( manovra in llnea} :

~  Prova freno compléta a Genova Campasso -
- Partenza treno

 NOTA: & stata esclusa 1'1potes: di effettuare il camblo locomotlva al segnale per l’arnvo d

retto dal

- _parco Fuorlmuro per non impegnare eccesswamente la Vlablhté Inoltre stata anche sclusa la .
prosecuzwne in manovra fino a Genova Campasso ponche per. locomotlve dl manovra non jmologate '

: occorre interrompere completamente la c1rcolazmne nello scalo._ SR S ‘
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3.2 - SCENARIOFINALE =

| Eléttriﬁca_zidxié f'i'rio'gl_lé rédicé de’i _parco f‘Rugha". Bettolo.
: Cohdi'z:idni-

Rlapertura dei Varchx Sampxerdarena e Genova Campasso
- Reahzzaznone dl 51stem1 automatla per PL auto protetto
' _Oppure : : :
‘Ellmmazmne del PL con passaggl velcoh stradall solo per emergenza o .
s Installazione di segnali bassi in cornspondenza della: radice elettrlﬁcata (Bettolio]i - In
o partlcolare questa soluzmne abblnata alla ellmmazwne del PL. permetterebbe dl eliminare
3 l'attmta d1 pllotagglo dalla radlce al segnale 08 e viceversa -

Di segulto v1ene anahzzato 11 modello d1 esercmo per l‘mgresso/uscnta dei treni da Genova Campasso

- al Parco "Rugna e wceversa Non vengono anallzzatl i percorsi relativi-ai trem dll"ettl al Parco Fuori

Muro in quanto, nella fase a reglme, siiccessiva alla’ rlapertura del Parco di Samplerdarena, prwede
“Pingresso dei treni diretti al parco Fuorl Muro/Genova Manttlma Bacmo dal varco d1 Sampler«lare_na, e
lo stesse vale per l'usc1ta : 5 S

L’utlhzzo della locomotlva tltolare per effettuare le manovre in uscita dal parco Rugna riduce i|tempi di
' percorrenza pmche non & necessarlo precedere a pledl la colonna che si sposta essendo que‘;t'ultima_
tlrata e non spmta ’ : o

~ Pag 15di34




‘ : ne del PL a
cura del persnnaie d: mamvm ‘

- Parmnmma ‘ma ﬂennm Campassn e ﬁegnq}e 8
Pﬁerwmnaa tra segnale e radice parco | ugt
, ;~,*;}Lo"mmuﬂwalemm titolare

- Amancisa locomotiva di ms:;om £ pruw freno ridotta -
= Scarm lnmmuiiﬁ 51 h‘nnr.hlnn e




1. 1l materiale viene traslato in manovra sino al segnale 11
= Jpotesi3 - VCO ¢ vpms’ra freno. al;pfarcn‘augna»

2 Partenzadel treno.

 Condizione: focumotiva i sosta I radice

R Ew.-nluall frobilematic *Emnemdnpavw

 Seconda Ipotesi

 Prima ipatesi.

— Aggancio Iommmw eletirica e pmva freno ﬂdm in ram:e Rugna
- Percnnenza tra radice Rugna g segnale‘u in manmrra cnmg o) f na trainats

—  Percorrenza tra segnale Genova Campasso come manovra ln int-amﬁnne ‘

—  VCOeprova freno completa a Genova Campmu
; e ,Fartenza tréno
Sﬂeandafmm

-~ VCOa parm Rugna :
Agganc%n locomotiva zlem-irsa in raﬂlce Rugna
- P'mva freno ridatta

_P

“7774# S

gnmu




»
{
|
L




regime di manovra del materiale dalle aree operative.

: "‘sansu nelia selalpmsrd!esm piata la
= Attuazione delle verifiche VCO all'interno di




Si deve sottelineare che; con riferimentn nﬂa Fitwazione atm,alp. il:a distribuzione delie partenve « degl.t
arrivl putré essere rivista secondo un-modello utﬁmrzzam nﬁenm allintera Aliera del traspnn‘m.

| “Lio premassn, a stimadi ca;&aclla teorica del sistema 'Fuun Mumfﬂugnaf{.ampassn & stata effetmm :
' sulla has& de!le seguenti ipmesu

, t ~"VCG’B‘em in mﬂma«esegmtam parchi {Fuﬂn Mumn .Hugna]

;.':dig.pnmh'il’i‘té iz inw, i wdlmannwa
ottimizzazione dtl mm di ‘lavorazions af term ""E'ﬁ[wvem calcolo sui tempi mmnm di
im;mgrm della tratta Genova. Eampassn"ﬁbnmn gallam;Maln Nubdvo) '
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B (Allﬂeggato D)

| “Accordo d| collaboraznone con Ferrovne dello Stato spa su mtegraznone delle pratitaforme -
|OngtIChe tecnologlche . . _ _ R




o quadrlenmo (dl segunto anche “APGE")

I

' ACCORDO DI COLLABORAZIONE

Tra-

1

-»"Ferrowe dello Stato Itallane S.p.A socneta a souo umco con sede in Ro;ha,
Piazza della Croce Rossa n 1, CAP 00161 capltale sociale Euro 38. 790 425485 iv.,

- partlta IVA, codice f‘scale e numero dl |scr|210ne al Reglstro delle Imprese

06359501001 rappresentata per la ﬁrma del presente atto da Mauro Moretti in

| :quallta dl Amministratore Delegato (di segurto anche “FS”)
e

~ Autorita 'Pbrtuéle di Genova, con sede legale in Genova, Palazzo San Giorgio

- Via.

" della Mercanzia n. 2, CAP 16124, Partita IVA e Codice Fiscale 00807480108,

rappresentata per la fi rma del presente atto da Luigi Merlo in quallta di Presnc!ente,

i.Iegaie rappresentante pro tempore nommato con -decreto deI Mlmstro

: Infrastrutture e deli Trasportl deI 16 gennalo 2012, d| conferma, per la durata diun

fdl segu!tq; ,-c_ongluntamente denomlnate le “Parti” o .singOIarmente ‘denominate la

"‘Parte" o

PREMESSO CHE

3 a) I| gruppo “Ferrowe dello Stato Itallane ‘€ un gruppo mdustnale Ieade=r del

\ settore del trasporto ferrovnarlo a hvello nazmnale

u‘r :

X supporto degh OblettNI strateglu del Gruppo medesimo, anche attrave

definizione e la raz:onahzzazuone delle archltetture, delle plattaforme eLdeIle N

~ innovazioni tecnolog|che, in un’ottica di efficienza dei costi e di effi

delle

b) NeI rispetto 'degli 'ambiti di aUtonomia di‘ciascuna'Societé‘VFS'assicura‘iI |
- istema di Informat|on and Communlcatlon Technology (ICT ) di GrunEpo' a
so la

icacia,

S

A



'-dal 2008 - |l programma denommato “Plattaforma Integrata ecle!lza"

d)

ﬁ prmcupall player del settore del trasporto mtermodale, trai quail gll _

H

flog:stlco genovese, ha da tempo avviato la progettazaone e succeséiva
- reahzzazmne del snstema telematlco portuale (Port Comumty System E—port)‘

g) APGE sta Iavorando all evoiuzuone del 5|stema E—Port con I'oblettw

- alle singole Soc1eta del Gruppo mteressate dall’mlznatlva

-mondo ferrovnarlo con tutti gli operaton nazuonah ed mternazmnah di setto

Dal 2012 FS 'sta Iavorando all’evoluzione deIIa ’piattaforma PIL (versione

g operatorl delle prmc:pall realta portuah nazionali.

I

1l

avendo come oblettlvo serwzl e 5|stem| in hnea con Ie es:genze del merca to; in

partlcolare, neI| ambato di tale mISSIone, per le |n|21at|ve ICT- a valenza

comune FS assmura ll pl‘eSIdIO delle fasn di progettaznone la reahzzazm)ne o
idate

delle partl comunl e d momtoragglo delle fasi reahzzatwe specnf‘ che aﬁ

FS, . neI'I’ottica di rispondere al‘l’e’s‘igenZa di recupero di efficienza e

competntwnta nel settore del trasporto combmato mercn ha aW|ato a partire

'Loglstlca (PIL) per swluppare soluzioni IT a supporto dei serwzn d| logistica

in ottlca trasporto mercn mtermodale con facus specnﬁco all’lntegrazmne del

re.
2“0)
~con Ioblettwo di reallzzare una collaboraznone tra il Gruppo FS» e i

FS congiuntamente' a APGE sta f‘ nallzzando una nuova ‘pro'cendur‘é’

sempllﬁcata che consente ll trasfenmento del contamer d| merce estera pire'sso .

Iuoghl autonzzatl esterni all’ area portuale collegatl medlante il c05|ddetto

“Corndom Doganale” le cui linee di svuluppo sono ‘oggetto del tavolo di I
e customs coordmato dalla Agenzra delle Dogane

APGE d ntesa con - i diversi Soggettl, pubbllCI e prlvatl, operant| nel nodo.

con I'OblettIVO di ottlmlzzare e favorlre lo scamblo mformatlvo e documental'e' .
tra gli atton comvoltl nel, processo di lmporta_zmne ein queIIo di esportaz:cme_.

VOro

o di
-estendere e raz:onallzzare ulterlormente il cuclo Ioglstlco portuale,-"in |

I



‘con le plattaforme del processo Ioglstfco e del trasporto ferrov;ano. ,

Y

partlcolare e prev:sta Iestensnone al trasporto ferrovuarlo den'lnterscambio

autotrasportatorl) e Ilndwlduazmne delle- possmlln soluz:om di mteroperatlvitéz _

documentale a mformatnzzazwne del flusso dei documentn e gia attivo verso gli

h) APGE nconosce, netlo swluppo dell mtermodahta ferrovnarla e ”nnella

§ raz:onallzzazwne del ciclo Ioglstico portuale, uno strumento aito a

. dall’altro, Io svnluppo e la sostenibilita del traffi ico portuale a segu1tc> del

;ﬁ Le Partl hanno |I comune obletl:lvo di razmnahzzare ed mformatlzzare,

SR particolare entrambe 5| prefiggono di:

| Entrambe ie Parti sono mteressate a valutare Iopportumta di dare vita ac

“della. gestlone integrata delle mfrastrutture e nella formtura di servizi ioq

di eccellenza per i 5|stem| produttlw

garantire da un lato un recupero, nel breve termlne, di ampl marg ni dii

effi caentamento del snstema |OngtICO che fa capo alio scalo- genovese e,

completamento deglu mterventl mfrastrutturall in corso.

una

-collaborazmne fi nallzzata all 1mplementaznone de| processn e delle interfacce di

consmE_RATd CHE

i‘{nspettlw ambiti d| competenza, i proce55| per il trasporto e Ia |ogsst|ca; in

- _dlsporre di 5|stem| lnformat|C| apertl all’ mtegraznone € scalabm in te‘
di prestazmm e tipologia dl servizi offerti; '

_ serwzn complementan per la gestlone del processo loglstlco mtermodale'

integrazione tra le rlspettlve piattaforme, contnbuendo cosi alla reahzzanone

istici

mini

~  mettere a disposizione, medlante le rlspettlve plattaforme |nformat|che,

costltuendo una rete di comumcazlone.e di scambi informativi telematica

: end-to—ena‘

- . _gestlre secondo criteri dl economlcn:a ed eff cnenza le nsorse dlspomblh'

o per le attnvnta d| mtegrazuone e gesttone dei susteml




1.1.

merci ferrowano con I ‘obiettivo di:

In. questa ottlca, FS e APGE hanno awsato una serle d| tavoh d| lavoro c:muni

allo scopo di |dent|ﬂcare solu2|on| condrwse e di dehneare le attlvuta di
spenmentazlone ﬁnallzzate alla rlcerca deIIa mlgllore solu2|one delle mc»dallta'
| di mtegraznone tra il “sistema portuale” el ms:eme degh operaton del trasporto.‘

- favonre Ia cresata del trasporto comblnato ferrovuarlo per i ﬂussi in

|mport e ragglungere un magglor bllanaamento tra lmport ed export;

- ”;poten2|are la catena .del valore della _Ioglstl,ca, rlcl_ucen,do i tempi -
complessivi di '_tr'ansito della merce nel porto. e sv_iluppar_e piu solidi legami

informativi con le realta retro portuali di interesse del porto di Genova;
— . ottenere, in ottica di medio-lungo periodo, ritorni positivi in termini di

sicurezza ‘attraverso una potenziale Hiduzione dei mezzi pesanti in:

: cnrcolaznone sulla rete stradale e autostradale italiana.

Nello speaf‘ co gli mcontn di approfondlmento hanno consentlto dl

- anahzzare nel dettagllo il processo di |mporta210ne, d: esporta2|on¢= edi-

relatlw scambl mformatlw ,
- tdentlf' icare lo scenano della prospettata 1ntegraZ|one e stablllre un piano
di progetto per I’ldentlf'cazmne delle successwe att|V|ta

. TU_TI_'O (o (0 PRE’M'.E_SSO E ‘CONSID.‘E_RATO,.
LE PARTI CONVENGONO SU QUANTO SEGUE

" 1. Valore delle p‘remesse‘

Le premesse costltu:scono parte lntegrante e sostanznale del presente :

Accordo

~ 2. Oggetto dell’Accordo




2.1,

2.2,

2.4,

2.5.

: mtegrlta dei dati trattat|

plattaforme ed i servizi recuprocamente espostl

mdnwduato daile Parti. ‘ , o . ‘

Le Parti s'impegnano a cooperare reciprocamente per- disciplinaré i loro

rispettivi rapporti ed- attivita, In funzione dell'integrale attuazione degli -
~ obiettivi indicati  nelle premesse, ~al fine di '-es'eguire un‘attivitd - di
‘spenmentaznone diretta alla reahzzazmne di un canale di comumcazxone per

Imtegrazmne delle nspettlve plattaforme tecnologlche con part| colare

_ riferimento al 5|stema PIL del Gruppo FS e al 5|stema E-Port di APGI:, nei -
: processi di- |mporta2|one e nella gestione delle operaznonl ferroviarie in

ambito portuale (neI segmto anche il “Progetto .

L'mtegrazuone delle due plattaforme sara reahzzata secondc Ie spec ifiche
deﬁnlte in maniera conglunta traFSe APGE coerentemente agli standard
TAF/T SI prewsti in- ambito europeo, con modallta tali da. assxcurare ’le_

necessane mlsure dl autonzzaznone aIl accesso ai 5|stem| edi nservatezzaa ed

SuIIa -base dell’istruttcna gla svolta, le Partn daranno corso a quanto
oncordato attraverso la predxsposmone di uno spec:f‘ co P:ano di Lavono per

'ef‘ nire || dettagllo delle spemf‘ iche tecmche di mterfaccna tra le nspettlve

' L ttmta di spenmentaznone degll strumentl di mteroperatlwta tra |I poartu di
Genova e termlnal mternl afferentu al Gruppo FS sara aW|ata sun Terlmnnal"’"

Contalner Ferrovnan propost| da FS e soggettn aII approvazmne dei I"lElItIVI‘
geston quest’ultlml svolgeranno la“ prospettata spenmentazrone e I.ﬁ Jua

successnva evoiuz:one suIIa base del plano di sviluppo concordernente

‘Fatto salvo |I generale |nd|r|zzo e regolamentazmne che Agenzna delle Danne
- In tema di Corndm Doganall Iattivita di sperimentazione sara- mmalrhente
finalizzata ad mdlwduare strumenta di dlalogo da utsllzzare in re|a2|one. al

flusso di merC| connesso all’ evento EXPO 2015




- 2.6.

2.7

'i

Per lawno e la gestlone della spenmentaznone sul nodo portuale d| Ge

APGE prowedera - dlintesa con FS - aII |dent|f' cazxone e aI comvolgu

degli operaton |nteressat|.

gestione t:pnca e normale svolta dalle Partn e non devono in ogm

~nova, -

nento

Le att|V|ta d| cui al presente Accordo devono essere coordlnate .con la

interferire - con la medesnma In taI senso,‘!e Parti dl comune accordoj ,

' porranno in essere quals:asx lmznatlva volta a hmltare le eventuah mterfe renze

o pregludm alle Ioro attuvuta Nonostante le Parti abbiano di comune -accordo.

alla vnormai;e gestione delle Ioro_ attivita, nel caso in cui si verifica

- posto in essere qualsnasn azione volta a I|m|tare mterferenze e /o pregludm .

1SSEro

* comunque delle interferenze e/o pregiudizi, Ia Parte chele ha prqybcate deve .

immediatamente;m'ette‘re in atto tutte le azioni/attivitad utili e necessarie per

ripristinare la situazione ex ante. E' volonta delle Parti sviluppare in

o _‘plattaforme con I|mpegno di. mettere in campo tutte Ie aznom

4.1,

i _v;necessane per conseguire la reallzzazmne del Progetto

3. Coordi-namehto"_g'e*nera:le L

. FS e APGE opereranno in modo coordlnato neIIa gestlone delle a
, operatlve di real:zzaznone e di messa in esercizio dell’ mtegraznone tra e

diversi soggetu comvoltl
4. Cq_sti de'lle azibhi d'i"integraziohe .

Le Partl 5|mpegnano a tenere tutta i costl e Ie spese da C|ascuna

sostenutn in relazmne alle attivita dupendentl dal presente Accordc

modo.

coordinato ed efficiente. l'adeguamento .e lintegrazione delle r'i'spet_tive

utili e -

ﬂttlvité o
2 due

.plattaforme per consentlre il corretto ed efficiente scamblo di messagg itral

Parte
) che

__peraltro conseguono a quanto le Partl hanno programmato di sostenelye per

le rlspettlve attlv:ta di sviluppo neI settore Le Partl concordano. altrest che_v

‘ I'attuazione delle. ulteriori umzsatnve che eventualmente scaturlranm) dal

caso |




'presente Accordo Jdvi compresa Ia rlpartlz:one delle spese derlvantl, saranno
: subordmate alla- def‘ nlzsone di successwl accord| che _specifi icheranno
dettaghatamente i costn e Obbllghl in capo ai soggett| dlrettamente comvolti.

.5. Du'rata' ~

51.- 1l presente Accordo ha la durata d| 15- (qumdlq) meSI e pud essefei ’
prorogato, su rlchlesta delle Parti, per un ulteriore penodo concordato frale
Parti stesse medlante scamblo di comumcazuone scntta, mwata a mezzd
Iettera raccomandata a/r almeno 30 (trenta) glornl pnma della scadenza .

52 - C:ascuna Parte si nserva la facolta di recedere daI presente Accorcio m
qualsms: momento per soprawenute e5|genze nmesse aIIa propna escl usi\i/aij
‘valutazmne In questo caso ciascuna Parte si fard carico di tutti i costl da

essa sostenutl f" no al momento di eﬁ‘" icacia del recesso. (RS

~53. "II recesso unllaterale della Parte dovra essere notlf' cato alI ‘altra Parte tramite :

N _yraccomandata A. R fax 0 e-mall ed avra effetto dalla data- di ricezione
relatlva comunlca2|one

6. CIauSoIa di riservatezza

' Per Informaznom Rnservate ai sensi.del presente artlcolo si mtendono tutte le ”

| mformaznom di qualsna51 natura scambiate o] acqu:snte dalle Pam C j:faii

‘ Soggeth Informatl come d| seguuto definiti, in qualsiasi - forma scrltta e cra;l‘tie,
'durante il penodo dl validita del presente Accordo, ivi mcluso il contenuto é:llel ,
presente Accordo, e concernentn le Part| stesse e/o soaeta che fanno pa“rte‘ |
dei. rlspettwl gruppl socretan Le Informa2|on| Riservate comprendono altresi
qualsiasi parere rapporto commento o anahsn esegu:te dalle Parti, dai
Soggetti |nformat| ovvero. per conto delle une o. degli altn da terzn sulla basef
deﬂe Informazuom Rlservate nonche tutti gI| atti e le attlwta lnformall po Sti in-




6.2,

6.3.

'entl di nspettlva appartenenza, che abblano nece55|ta di accedere

essere. dalle Partl, dal Soggettl Informat|, ovvero per conto degll uni o d,ue_lle

altre da terz: per dare esecuz&one al presente Accordo

Informazuonl Rlservate per I'esecuzione del presente Accordo

: ‘_C'i35cuna Parte, .per sé e per'conto dei Soggetti Infor’mati}si im‘peg'naf.a:_ :

riservate e ad adottare tutte e misure necessarle (mcluse quelle lnc 1c;jtev

nella presente clausola) per non pregludlcare la nservatezza di
’ anformazuom, “ '

,Per Soggettl Informatl si lntendono gll ammlmstratorl, dlretton, consulehti,
g rappresentantl, funznonan e dlpendentl di ciascuna Parte e delle Socaeta efo

alle

- a) con5|derare le Informaznom Rlservate come strettamente prwaNte e

‘tali

b) utilizzare le Informazioni Riservate unicamente nei limiti e allo' scapo

dell'esecuzione del presente Accordo; a non usare tali informazioni in -
alcun modo :che arrechn danno all altra Parte e/o a Societa del- grlupp;).

socnetarlo dl appartenenza né per alcun altro scopo dl qualsnvogha nal

:ufa;

' c) fatta eccezione »per quanto espresSamente consentito' dalla' "presen e, a

non dlvulgare alcuna Informaznone Rnservata a tem ) nlascnare, alcun

annuncxo rlguardo aI presente Accordo e alla sua esecuzrone, eccetto il

caso di espresso consenso scritto dell altra Parte,

d) nel caso in cui, per vincoli di legge o regolamentaﬁ o su richiesta delle

competentl Autonta sia’ necessano comunlcare le Informazwm Rlservate,

a consultare laltra Parte per concordare tempi ei contenut| di- qua
comumcazrone salvo diversa prevus:one di legge'

_ |mp|egat|, chentn o fornitori del Gruppo FS a cessare d| essere tah

Isiasi

"e) non ut(llzzare Ie Informaz:om Rtservate in modo da mdurre quenti,

p



6.4.

65.

- 6.6.

6.7.

fini di cm al precedente art. 3 del presente Accordo

Non 'SOno consideu?ate'lnfi_)rmazioni Riservate le infor,m:azioni:

_ b) note 0-comunque gia a conoscenza della Parte ricevente in data ante
~ alla loro comunicazione o alla sottoscrizione del presente Accordo;

c) conosciute dalla Parte ricevente, in quanto generalmente e prontan

d) dlvenute d| pubbhco dommlo dopo essere state rese note per caus«

Le Partl Sl lmpegnano a rlspettare gli Obbllghl di riservatezza sancﬁtl dal

i Ll
1

presente artlcolo per tutta la durata del presente Accordo eperi successwa

due anni. Le Parti convengono espressamente che non. costltm;;cono

violazione degh obbhghl di nservatezza di cui al presente artlcdlo ‘e‘

comumcaznonu e gli scamb| di informazioni- con i competent| ufﬁ¢| del

Mlmstero delle Infrastrutture e dei Trasporti e i soggettl da questl mcanﬁ'atl ai

La Parte"ricevente‘ si. obbliga ‘espressamente a non trasmettere e pa

rre a

conoscenza di- terzn dwersu dai Soggett: Informat: le Informazmnl Riservate

qualora ottenga’ lespressa autonzzaznone scritta a trasfenre le Informa
Rlservate a terzn, si |mpegna ad imporre a tah terzi Iobbllgo di ma:

nservatezza agli ste55| term|n| e condizmm contenutl neI presente Accordc:., :

.senza || ‘previo espresso consenso scrltto dell altra Parte Clascuna Parte,

Zioni

a) preventnvamente quallﬁcate come: non nservate” tra Ie Partl anche ai fini

'dei comunicati stampa;

sriore

‘disponibili al p’Ubeic_o ovvero ricevute Iégitti_mamente d_a ‘térz_i senza

restrizioni;

non costntu:sce mademplmento delle mtese contenute nel pre

Accordo

Ciascuna Part’e‘, potra procedere a richiesta giudiziaria di adeguati risarci

sente

ssima

lente-
a che -

menti

“per qualsiasi inadempimento all'obbligo di riservatezza sancito dal presente



6.8.

~ 6.9.

6.0,

, successxvo art 11

}garanzse rﬂasaate ai fi n| deli esecuzione del presente Accordo

“ha rese dlsponlbih. :

- altri diritti di pI'OP"'eta industriale.

_ __d| procedlmento pubbllco. .

articolo, :co'munque ldoneo a produrre danm l'ammdntare di - questi
risarcimenti dovra essere determmato dal Foro competente dl c_ui al

e correttezza defle Informaz;onl Riservate e non sono responsabm del

fvche di tali Informazmm Riservate - venga fatto daII altra Parte, dai So
Informat| o a qualsna5| tltolo da terzi, ne per qualunque errore od omljslone;. L

ad esse relatlw, salvo per quanto coperto da spec:f“ che . dlchlarazuL

Le Parti si lmpegnano a mettere in atto tutte le mlsure orgamzzatlve fi su he
e Ioglche occorrenti ad ass:curare |I corretto trattamento dei datl ai- senz,l m:lel '
D. Lgs 30 glugno 2003, n, 196 , - -

Il presente Accordo non costltmsce a favore della Parte rice ente‘

: Le Parti non assumono alcuna garanzia recuproca in mento alla completez_za' "
I'uso -
getti’

nﬂe

' Le Informa2|on| Rlservate rlmarranno di escluswa proprieta della Parte ¢he le -

concessmne di licenza o di aItro dlritto d| utI|IZZO dl brevett| marchl mociellh o}

Le Parti SI danno atto che non saranno con5|derat| mademplmentl,

e/o

v:olaznom del presente Accordo Ia dlffusmne di lnformazmnl e di
comumcaznom che sia necessaria a ciascuna Parte per poter assume-e‘ le

dehberazuom -autorizzative alla f‘ rma del presente Accordo e delle successiive;

intese, in partlcolare nel caso d’|struttor|a edi dehberazwne che abbia natura

10




_'7.1-._

7.2.

7.3.
8.1.

8.2,

9.1.

Accordo se non con il consenso esplicito dell‘altra Parte, ad eccezione

- legittima dell’Amministrazione competente.

effettuare una Ieglttlma e obbllgatorla comunlca2|one

 sara conseguentemente tenuta al nsarcnmento di tutti i dannl derlvantl

- 7. Comunicati al ;pu_bblicd

In caso d| annunC| al pubbhco (o] comunlcatl stampa successwi alla

sottoscnzmne__ del presente “Accordo, le Partl dovranno concordaref

preventivamente le informazioni da fornire al pubblico.

pubblico di qualsiasi genere relativo alle materie trattate nel pre

Clascuna Parte dovra comunicare tempestnvamente all altra Parte lobbllzgo di

8.‘ Codice etico

seguente mdmzzo mternet neI S|to http //www fsntahane |t nella seznone b L

.Ia rlspettarlo o . ; R o o ‘

L’eventuale vnolazwne da una quaI5|aS| delle norme contenute neI sucj

rnsoluznone

9, “Con"ﬂit’t'Q di ini:eres_Si- L

A fini dell'esecuzione dell’Accordo, le Parti confermano l'insussisten; |
tto di

situazioni soggettive od oggettive che possano comportare un confli

Nessuna Parte potrd effettuare alcun comunicato stampa o annuncio
sente -

delle

ccomunicazioni richieste per legge o in 'adempi‘mento-di'fun_a-‘ disposizione

'APGE dlchlara d| ben conoscere il Codlce Etico del Gruppo FS (pubbhcatv‘.:) al

'Gruppo" sottoseznone “Ch| siamo - Governance -“*Codice etlco’) e si imp i eqna '
-

detto
Codlce Etnco conf gura una- lpOteSI di rnsoluznone automatuca deII’Accovdc ) ai
‘senS| e per gh effettl di CUI all‘art. 1456 C. c per fatto e cofpa di. APGL ahe

dalla

z}a» di

T




9.2.

9.3.

10.1.

11

11.2.

12,1

mede5|mo

_dichiarazioni: rese ai sensi. del comma precedente, owero una delle Partj

' rusoluzuone

; concordato e formalrzzato per |scr|tto

' Il'presehte ACcordo & _regolato dalla legge-'i:t"aliana.

" Foro di Roma.

.',Le Partr confermano d| essere e d| restare soggettr grurrdlcr mdrpendentz

mteressu che ostl in qualsrvoglla mlsura allo svolglmento dell’Ac:.ordo

Panmentl crascuna Parte si lmpegna ove neIIe more delf’ esecuzudne

a dame rmmedrata notizia all’altra che procedera alle valutaznom de! caso.

nspettasse gh |mpegn| e gl obblrghl assuntr per tutta la durata del preraerite "

7'10. 'M'@diﬁc'he :

I presente Accordo potra essere modrﬁcato e/o mtegrato esclusrvamente a’

11. vl.i‘e'gg'e 'appli'r':abile e foro competente

Per ogni controver5|a relativa all mterpretazmne o esecuzrone del presrenlteri

12, Norme finali

conservare Ia Ioro autonomra, non mtendendo costrturre con !a sottoscnzrone '

'deII'Accordo dovessero msorgere rmprevrste srtua2|on| di conﬂltto di mteressi,, :

Nell’ipote5| in cul nsultasse non conforme al vero- anche una sola delie :
non

"‘_Accordo lo stesso Si mtendera automatlcamente rrsolto ai sensr e per gll
~ effetti dell’art. 1456 c.c., per fatto'e colpa della Parte madempuente che sara -
..conseguentemente tenuta al risarcimento -di tuttl i danni derrvantr dalla

v.mezzo di apposuto atto che sara effi cace e vmcolante tra le Partr sollo se

Accordo o comunque ad esso connessa sara competente in via esclus va il

e di

S 12
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 Autority Portuale“di Genova

preventtvamente autor |zzate per ISCI'IttO

~La nullita parz:a!e di quanto prewsto nel presente Accordo 0 la null
' smgole clausole non comporta la nullita dell’ mtero Accordo

‘ Ferrov:e dello Stato Itahane S. p A.

‘00161 Roma

* E-Mail: m.levi@fsitaliane.it -
~ c.a. Ing. Maurizio Levi -

- Palazzo San GIOfgIO V|a delia Mercanzna 2
: 'Genova

del presente Accordo, una jomt venture, una soqeta 0 altro tlpo di

assocuazmne dl tlpo professmnale escludendosu I’aﬂ’ect/o soaetat/s

Nessuna delle Partt assumera o creera obbhgaznonl per conto dell altra né
fara dlchtarazmm o fornira garanzre a nome ‘dell altra dlverse da quelle

t di

Le Partt Si danno reaprocamente atto che il presente Accordo qu&ale'

rappresenta la sostanzuale volonta: delle Partl & stato |n ognl sua parte

sono state espressamente approvate da cnascuna Parte, con conseguemte |

13. Comuni.ca_zioni

Eventuah comumcazuom tra Ie Partl relatlve alla esecuzmne delI’Acc
dovranno essere scambiate utlllzzando i seguenti recapltx: R

Piazza della C:roce Rossa 1

Telefono: +39 0644102650
Fax: + 39 0693580010

‘oggetto d| trattatlve e che tutte le clausole smgolarmente e nell m5|eme,'

_ esc!usnone deIl appllcaZIone dell’art. 1341 c. c in tema di clausole vessatmne.

ordo

313

15.\‘,'

i




Telefono +39 0102412200 2002 2846
Fax: + 39 0102412224

E-Mail: appres@porto. genova. |t ' l.bd:;e'l!i@porto.genova;.it;,

I ghlo@porto genova it

ca. ’Presidenz'a Autorité Portuéle di Genova / Dott Luciahb Boselii Dm
_ Servmo Processi Portuali e Innovazione / Dott ssa Laura Gth Respon
Ufficio Plamf‘ cazmne Strateglca e Controllo dei Planl d| Impresa

Eﬂte :

ablle .

r-errowe cielmub.'tam iFe allaﬂe )

UA  8/5/2014

FS-ADIA00TIIPAX

Letto, confé_rméto e sottoscritto a Roma in daté 8 'maggio 2014

Ferrovie dello Stato Italiane SpA [ % V' /é

Utﬁ’rifé E‘_jftuaie d' éenova ». //o(/? /. / /] u/f

4.
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ALLEGATO 2

Ambito Annol | Anno2 (| Anno3 | Anno4 | Anno5
Sampierdarena

€/tradotta 730 720 710 700 690
Voltri

€/tradotta 710 700 690 690 690

Le tariffe relative alla movimentazione dei carri singoli saranno corrispondenti al 10%

tariffe di tradotta.

delle

L'anno 1 decorrera dalla stipula del contratto (22 settembre 2015) sino alla fine del mese

di settembre 2016 e gli anni successivi dal 1° ottobre al 30 settembre (ad eccezione

dell'ultimo anno, quale che sia ai sensi dell’art. 3, che decorrera sempre dal 1° ottobre ma

con scadenza al termine finale di durata della concessione).

Le suddette tariffe sono aggiornate sulla base degli indici ISTAT per i prezzi al consumo

delle famiglie, operati e impiegati relativamente all'anno precedente. La prima revisione

sara a decorrere dal 1° gennaio dell'anno successivo a quello della stipula del contratto.

Il Concessionario, ai sensi del Capitolato Speciale, & facoltizzato ad erogare a favore

delle

imprese ferroviarie servizi complementari e correlati al servizio ferroviario portuale, purché

non facciano venire meno l'obbligo del rispetto degli standard di servizio e di sicurezza. -




